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OZET

Bu ¢alismanin amaci, Tiirkiye’de faaliyet gosteren tagimacilik sektoriinii incelemek ve sektdriin tilkemiz i¢in 6nemini
ortaya koymaktir. Caligmada ikincil verilerden elde edilen bilgiler yorumlanarak analiz edilmistir. Elde edilen sonuglara
gore Tiirkiye, ulastirma ve tagimacilik (karayolu, havayolu, demiryolu, denizyolu ve boru hatti) sektdriinde cok dnemli
avantajlara sahiptir. Bu avantajlar1 iyi degerlendirebilmek igin atilmasi gereken adimlar vardir. Bu adimlardan en
onemlisi ulastirma ve tasimacilik sektorii konusunda Milli politikalar olugturulmali ve bu sektorler Devlet tarafindan
desteklenmelidir.

Anahtar Kelimeler: Ulastirma, Tagimacilik Sistemleri, Lojistik.

ABSTRACT

The aim of this study was to examine the transport sector operating in Turkey and demonstrate the importance for our
sector of the country. In the study, the information obtained from the secondary data was interpreted and analyzed.
According to the obtained results, Turkey, transport (road, air, rail, sea and pipeline) sector has a very important
advantage. There are steps to be taken to evaluate these advantages well. The most important of these steps should be the
National policies on transportation and transport sector and these sectors should be supported by the State.
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1. GIRIS

Ulastirma insanlarin, esyalarin ve bilginin kisisel ve ekonomik amaclardan dolay: yer degistirmesini
saglayan, insanogluna erisim imkani sunan bir faaliyettir. Ekonomik olarak bakildiginda arzin ve
talebin bir araya gelmesi i¢in ulastirma faaliyetinin zorunlu bir unsur oldugu goriilmektedir.
Ulastirma, ekonomi disinda insanlarin sosyal, kiiltiirel ve siyasi faaliyetlerini yiirtitmek i¢in de ihtiyac
duyduklar1 bir faaliyettir. Kisacasi ulastirma, insan hayatinin her aninda yer alan, insana ihtiyaglarini
karsilama imkani veren, insanin 6zgiirliigiinii temin eden ve insanin yasam kalitesini arttiran en
onemli temel faaliyet olarak tanimlanabilir. Lojistigin 6nde gelen isimlerinden Prof. Dr. Martin
Christopher “Gelecekte firmalarin rekabeti iirettikleri mallarda degil kullandiklar: tedarik zincirleri
arasinda olacaktir.” s6zii ile rekabette maliyetten 6te hizmet kalitesi ve hizin 6n plana ¢iktigini ve
giiniimiiz kiiresel piyasalarinda is yapmak isteyen firmalarin tedarik zincirlerini iyi yonetmeleri
gerektigini vurgulamistir. Giiniimiizde ancak tedarik zincirini iyi yoneten isletmeler rekabet
istiinliigii elde edebilir ve karliliklarin1 devam ettirebilir (Kurt, 2010: 3).
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Ulasimin amaci, insanlar1 ve mallar1 en kisa siirede daha ucuz ve giivenli olarak tasimaktir. Ekonomik
ve sosyal gelismelerin ortaya c¢ikardigi ihtiyaglar karsilayabilecek sekilde ulasim kapasitesini
yaratan, iilke ve toplum ¢ikarlarina uygun ulasim sistemlerini kurmak ve koordine etmek devletin asli
gorevidir. Ulastirma, ekonomilerin ve sosyal gelismenin temel 6gesidir. Baska bir ifade ile ulastirma,
insan viicudunda kan tagiyan damarlar gibi hayati 6neme sahiptir.

Bu ¢alismanin amaci, ulastirma sektoriinde faaliyet gosteren tagimacilik sistemlerine yonelik bir
degerlendirme yapmaktir. Glinliilk yasantimizin vazgecilmez bir parcasi olarak goriilen ulastirma,
ekonomik ve sosyal girdileriyle toplumu siirekli etkileyen bir yapiya sahip olmasi nedeniyle boyle bir
caligmanin yapilmasi 6nem arz etmektedir.

Bu ¢alismanin materyalini konu ile ilgili yapilmis calismalar (ikincil veriler) olusturmaktadir.

Ikincil verilerden elde edilen bilgiler makalenin amag ve icerigine uygun olarak analiz edilerek
degerlendirilmistir.

Bu calisma bes ana basliktan olusmaktadir. Birinci (Giris) boliimde ulasim ve tasimacilik kavramlari
ile genel bilgiler yer almaktadir. Ikinci boliimde ulastirmanin tarihsel gelisimine deginilmistir.
Calismanin {iglinci boliimiinde tasimacilik tiirleri hakkinda bilgi verilmis, dordiincii boliimde
tasimacilik sistemleri cesitli faktorlere gore degerlendirilmistir. Besinci (Sonug ve Onerile) béliimde
ise calismandan elde edilen sonuglar ortaya konulmus ve bazi 6neriler getirilmistir.

2.TASIMACILIGIN TARIHSEL GELISiM

Ekonomik biiyiimenin kaydedildigi donemlerde genellikle 6nce ulastirma teknolojilerinde gelismeler
ve yenilikler goze carpmaktadir. Ulastirmanin 6nemi sanayi devriminden once ilk olarak
denizyollarinda ortaya ¢ikmustir. 1453 yilinda Osmanli imparatorlugu’nun Istanbul’u fethi ile Avrupa
ile Asya arasindaki geleneksel ticaret yolunun kesilmesi, ayn1 donemlere rastlayan pusulanin icadi ve
gemi yapim teknolojisinin gelismesi vb. gibi faktdrler Avrupali kasifleri yeni ticaret yollar1 aramaya
yoneltmistir. Denizasir1 kesiflerin yapilmasi ve denizyolu ulastirma teknolojisinin gelismesi ile
birlikte eskisinden ¢ok daha uzaklara yapilabilen yolculuklar basta Ispanya ve Portekiz olmak iizere
Avrupa devletlerinin gittikleri yerleri somiirge olarak kullanmalarina imkan saglamis, bdylece
Avrupa devletlerinin sermaye birikimini saglayan somiirgecilik donemi baslamistir (Jean-Paul
Rodrigue vd, 2009). Somiirgecilik doneminde kesfedilen ve ulasilabilen yerlerin Avrupali devletler
tarafindan somiirge olarak kullanilmalar1 ticaretin hizla gelismesine yol a¢mistir. Denizyolu
tagimaciliginin gelismesiyle somiirgelerden getirilen mallar ve kiymetli madenler Avrupa’da tiiccar
sinifinin dogmasina yol agmistir (Berberoglu, 2001: 10). Ozetle, ulastirmadaki dolayisiyla tasimadaki
icatlar ve yenilikler ticaretin ve ekonominin gelismesine yol agmuigtir.

Ulastirmada asil gelismeler 17. yiizy1ll baslarindan itibaren yasanmistir. 17. yiizyil teknolojik
geligsmelerle birlikte kitle liretiminin artt1ig1 donem olmustur. Bu donemde kanal sistemlerinin yapimi
ve buhar giiciinlin denizyolu araglarinda (gemilerde) ve demiryollarinda kullanilmasi ekonomik
gelismeyi beraberinde getirmistir. Demiryollarindan Once sanayilesen iilkelerin ulagim-tasima
ihtiyaglar1 kanallar ile karsilanmistir. Mesela, 1850 yilinda ise Ingiltere’de tasima yapilabilen
suyollarinin toplam uzunlugu 4.250 mile ulagsmistir (Jean-Paul Rodrigue vd, 2009). Bu gelismeler
Ingiltere nin Diinyada énemli bir gii¢ olmasina katki saglamistir. Kanal tasimaciligi demiryollarinin
yapilmaya baslanmasiyla etkinligini azaltsa sanayilesmis {lkelerin tasimacilik ihtiyaglarini
karsilamaya devam etmistir.

Demiryollarinin gelisimi ise 19. yiizyilin ilk yarisinda baglamistir. Demiryolu ag1 kurmaya baslayan
iilkeler o dénemlerde hizl1 bir kalkinma siireci yasamislardir. Ornegin 1776 yilinda kurulan Amerika
Birlesik Devletleri’nin biiyiik bir ekonomik gilic olarak diinya sahnesine ¢ikmasinin en 6nemli
nedenlerinden birisi demiryollaridir. Amerika’da 1865 yilindan itibaren iilkeyi bagtanbasa kat eden
bir demiryolu ag1 kurulmustur (Ko¢6z, 2010). Daha sonra 1922°den itibaren karayolu tagimaciliginda
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kullanilan ilk dizel motorlar yapilmaya baslanmistir. Denizyolu tasimaciliginda kullanilan dizellerin
yapimlari her ne kadar 1910°da basladiysa da ger¢ek anlamda kiiciik teknelerde kullanilabilen tipleri
1929’danberi yapilmaya baslanmistir (www.ilkkimbuldu.com, 2019).

Fédération Internationale Aéronautique Wright kardeslerin 1903 yilinda yaptigi ucak ilk ugak olarak
kabul etmektedir. 1905 yilinda ise Wright kardesler kontrolii 6ncekine gore ¢ok daha 1yi olan Wright
Flyer III’'ii yapmislardir. Boylece yeni bir tasima yolu olarak havayolu tasimaciligi da insan
ihtiya¢larini karsilamaya baslamistir.

Her ne kadar tasimaciliktaki gelismeler birbirini izlese de giiniimiizde biitiin bu tagimacilik sistemleri
kullanilmaya devam etmektedir.

3.TASIMACILIK (ULASTIRMA) TURLERI

Tasimacilik, insanlik tarihi kadar eskilere dayanir. Ilk insanlarin kullandigin1 tahmin ettigimiz elde
tagima, sirta tagima, siiriiyerek tasima, evcil hayvanlarla tasima yontemleri tekerlegin icadi ile daha
da gelismistir. Giiniimiizde insanlar gelistirdikleri teknoloji ile tasimaciligi ¢ok ileri boyutlara
tagimistir. Bugiin karayolu, denizyolu, demiryolu, havayolu, boru hatt1 ve suyolu tasimacilig lojistik
acisindan 6nde gelen tasimacilik sistemleridir. Asagida bu tasimacilik sistemleri 6zliice agiklanmistir.
Fotograf 1’de tasimacilik tiirleri gorsel olarak verilmistir.

Fotograf 1. Tagimacilik Tiirleri (www.google.com, 2019)
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3.1.Karayolu Tasimacihig1

Karayolu, esnek bir tasima tasimacilik sistemidir. Mamul ve yart mamulleri tasinmasinda oldukga sik
kullanilmaktadir. Karayolu tagimaciligi, kapidan kapiya tasimaya uygun ve hizli olmasindan dolay1
cok tercih edilen bir tasimacilik sistemidir. Bu sistemin en énemli avantaji, en iicra yerlere kadar
ulagabilmesi, yiikleme yerinden teslim yerine kadar baska bir igleme tabi tutulmadan kapidan kapiya
tasimaya cok elverisli olmasidir. Ancak, havayolundan sonra en pahali bir tagima sistemidir
diyebiliriz. Grafik 1°de 2001 - 2015 yillar1 arasinda devlet yolu, il yolu ve otoyollar lizerindeki seyir
ile yapilan yiik ve yolcu tagimalar1 verilmistir.

Tiirkiye'de karayolu tasimasinin en agirlikli tasima sistemi olmasinin en Onemli nedeninin
Tiirkiye'nin cografi agidan ¢ok kritik bir bolgede olmasindan kaynaklandig: belirtilmistir. Tiirkiye,
Asya, Avrupa hatta Afrika kitalarmin birlestigi bir yerde olup, Akdeniz, Karadeniz, Asya ve
Avrupa'y: birbirine baglayan dogal bir koprii olmasindan dolayi, kuzey-giiney, dogu-bat1 arasinda
cok cesitli ticaret yollarinin da merkezinde bulunmaktadir (Tarhan, 2017: 26). Harita 1. Tiirkiye'den
gecen uluslararasi karayollar1 giizergahlar1 goriilmektedir. Haritadan da goriilecegi tlizere Tiirkiye,
Asya ile Avrupa arasinda karayolu kopriisii konumundadir.
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3.2.Demiryolu Tasimacihgi

Demiryolu ile genellikle agir ve biiyiik hacimli yiikler taginmaktadir. Demiryollari tutarli, hizli,
konteyner ve diger yiikleri tasiyan sistemlerle entegre olarak ¢alisir. Askeri araglarin (tank, zirhli arag
vb.) tilke inde bir yerden baska bir yere sevkinde, komiir, maden cevheri, hububat, kimyasal maddeler
vb. ile parasal degeri diisiik gida, kagit, orman iirlinleri vb. islenmis {iriinlerin taginmasina uygun bir
tagimaciliktir. Bu sistemin, ilk yatirirm maliyeti yiiksektir. Ancak, birim tasima maliyetinin diisiik
olmas1 biiyiik avantajlar saglamaktadir. Bu tasima sisteminin olumsuz yo6nleri de bulunmaktadir.
Bunlar,

v'Yiikleme-bosaltma islemlerinin uzun zaman almasi,

v'Yiikleri miisterinin istedigi son noktaya kadar tagtyamamasi,
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v'Talebin mevsimsel dzellik gostermesi.

Fotograf 3. Demiryolu tasimaciligi .ooIe.cm, 2019
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3.3.Havayolu Tasimacihigi

Havayolu tasimaciligi, kiigiik hacimli ve yliksek degerli mallarin uzak mesafelere kisa zamanda
taginmasinda bu tasimacilik sistemi daha ¢ok tercih edilir. Tasimacilik sistemleri arasinda en pahali
olanidir. Havayolu navlun bedeli, kara yolunun iki katindan, demir yolunun ise 16 katindan daha
fazladir. Tagimalar, bir havalimanindan bagka bir havalimanina yapildigi i¢in kapidan kapiya tagima
yontemi kullanilamaz. Bu yiizden karayolu ve demiryolu ile entegre edilmelidir. Ortalama etkin
mesafesi 1500 km’dir. Giiniimiizde 250 ton yiike kadar tasima kapasiteli kargo ugaklart hizmet
vermektedir (http://sanalosgb.blogspot.com, 2019).

3.4.Boru Hatti1 Tasimacihig:

Gilinlimiizde boru hatt1 tasimacilig1 diger tasimacilik sistemlerine gore daha az ve sinirli sayida hizmet
alanina sahiptir. Bu hizmetler; ham petrol, islenmis petrol iiriinleri, dogal gaz, igme suyu, atik su ve
sulama suyu tagimaciligi olarak siralanabilir. Boru Hatt1 tagimacilig1 oldukca ekonomik bir sistemdir.
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Bu sistem, dis etkenlerden ¢ok az etkilendigi i¢in tasima stiresi makul ve giivenilirdir. Diger tasima
sistemleri ile biitiinlestirilebilmekte, pompalama islemleri ile sevk ve idare edilmektedir. Boru hatlar1
cogunlukla yer altindan gectiginden c¢evresel etkileri yok denecek kadar az diizeydedir. Baska bir
ifade ile ¢evre dostu bir tasima sistemidir. Harita 2’de Tiirkiye topraklarindan gegen Nabucco Boru
Hatt1 goriilmektedir. Tiirkiye’nin boru hatt1 gelisimi ise yillar itibari ile Grafik 2’de verilmistir.

NABUCCO BORU HATTI Tirklye Borw Hatt Tagimacidy Geligin
' 60 wosy 000

S|

007 2008 2009 2010° 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Ok Tapend (Transit) s YOk Tagma (Yot kil ==Dodal Gaz, (Sag Eksen)

Nagnak: Kolkmo Bakandy, TOIK 1SK8 Ekonomik Arastimialar
Harita 2. Nabucco Boru Hatti Grafik 1. Tiirkiye Boru Hatt1 Gelisimi

3.5.Denizyolu Tasimaciligi

Insanoglunun karayollar1 kadar eski kullandigi ulastirma yontemlerinden biri de denizyolu
tagimaciligidir. Bu tasimacilik denizlerde yapilabilecegi gibi, nehir, kanal ve gol gibi ulagima imkan
veren i¢ suyollarinda da gergeklestirilebilir (Canitez, 2011: 61). Mallarin, denizyolu ve yiik gemileri
ile tasinmasi islemi, denizyolu tasimaciligi olarak ifade edilir. Ulkemizde de tasinan mallarin
yarisindan ¢ogu icin bu tagima yontemi kullanilmaktadir.

Yapilan sefere gore deniz tasimaciligi iki gruba ayrilir. Bunlar (http://sanalosgb.blogspot.com, 2019):
v'Diizensiz (Tramp) Tasimacilik
v Diizenli (Layner) Tagimacilik
Yiik ve gemi tiirlerine gore denizyolu tasimaciligi bes gruba ayrilir. Bunlar;
v’ Tanker Tagimacilig
v'Ro-Ro Tagimacilig
v'Konteyner Tagimaciligi
v'Kombine Tagimacilik

v'Dokme Yiik Tagimaciligi olarak siralanabilir.

Fotograf 5. Denizyolu Yolcu ve Yiik Tasimaciligi (www.google.com, 2019)

JOURNAL OF SOCIAL, HUMANITIES AND ADMINISTRATIVE SCIENCES ©950
185



mailto:journalofsocial.com
http://sanalosgb.blogspot.com/
http://www.google.com/

Refereed & Index & Open Access Journal journalofsocial.com “

3.6.Suyolu Tasimacihgi

Karayolu ve demiryolu tagimaciligi sadece kara parcasi ile sinirlidir. Oysa uluslararasi ticarette
denizagiri tilkeler 6nemli yer tutmakta ve diinya ticaretinin %90; deniz yoluyla yapilmaktadir. Suyolu
tagimaciliginin (ISG Ders Notlari, 2019);

v'I¢ suyolu olarak adlandirilan nehir ve kanal tagimalari,
v'Kiy1 hatti boyunca bir limandan baska bir limana malzeme tagima,
v'Uluslararasi tasima olmak {izere ii¢ temel bileseni vardir.

Suyolu tagimacilik sistemi biiyiik hacimli mallarin taginmasi i¢in en uygun yontemdir. Limanlar,
deniz yolu tasimaciliginin baslangi¢ ve bitis noktalarini olusturur. Suyolu tagimaciligi, kombine
tagimacilikta 6nemli bir yer tutmakta olup, maliyet bakimindan en ucuz tasima seklidir.

. N S N
4. TASIMACILIK SITEMLERININ DEGERLENDIRILMESI

Tasimacilik sistemleri maliyet, hiz, hizmet alani, tarifeli sefer siklig1 ve tarifelerin uygulanma
giivenligine gore miisterileri tarafindan degerlendirilir ve boylece mal taginmasina karar verilir. Tablo
1’de yukarida 6zliice agiklanan tasima sistemlerinin bes faktore gore bir degerlendirilmesi verilmistir.
Stiphesiz tagimacilik sistemini kullananlar bu bes faktorii birlikte degerlendirip ona gore kendisi igin
en uygun olanmna karar vereceklerdir. Bazi zaman rakip olan, bazi zamanlarda ise birbirini
tamamlayict konumda olan tagimacilik sistemleri etkin bir sekilde degerlendirildiginde, kazanan hem
sektor olacak hem de bu sektorii kullanarak ekonomik ve sosyal faaliyetlerde bulunan isletmeler
olacaktir.

Tablo 1. Tasimacilik Tiirlerinin Kargilagtirilmas: (Tarhan, 2017: 22).

Tasima
Tiirii

Maliyet

Hiz

Hizmet
Alam

Tarifeli
Seferlerin Sikhgi

Tarifelerin Uygulanma
Giivenilirligi

Karayolu

Yiksek

Hizli

Cok Genis

Yiksek

Yiksek

Demiryolu

Orta

Orta

Orta

Diisiik

Cok Yiiksek

Havayolu

Cok Yiiksek

Cok Hizli

Genis

Yiksek

Yiksek

Boru Hatt1

Diisiik

Yavag

Cok Sinirlt

Orta

Yiksek

Denizyolu

Cok Diisiik

Yavag

Sinirh

Cok Diisiik

Orta

i¢ suyolu

Diisiik

Yavag

Sinirh

Diisiik

Orta
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5.SONUC VE ONERILER

Ulastirma altyapisi saglam olan iilkelerde tasimacilik faaliyetinin etkin bir sekilde yiiriitiilebilmesi
isletmelerin uluslararasi diizeyde rekabet gii¢lerini korumalarini saglamaktadir. Giiglii bir ulastirma
altyapist olan iilkelerin tagimacilik-lojistik faaliyetleri de giiclii olacagindan, diger iilkelerle
tasimacilik faaliyetlerinde rekabette de giiclii olacaktir. Bu durum, o iilkenin kalkinmasinda 6nemli
bir rol oynayacaktir.

Tirkiye tasimacilik-lojistik agisindan Diinyada onemli bir cografyada bulunmaktadir. Karayolu
(Asya-Avrupa arasinda adeta bir koprii durumundadir), demiryolu (Pekin’den Londra’ya uzanan
demiryolu Anadolu toraklarindan gegmektedir), denizyolu (Istanbul ve Canakkale bogazlar1 Tiirkiye
sinirlart iginde yer almaktadir) , havayolu (Diinyanin en biiyiik havaalani Istanbul havaalanidir) ve
boru hatti (TANAP, NABUCCO ve MAVI AKIM boru hatlar1 Tiirkiye’den ge¢mektedir)
tagimaciliklar1  konusunda Tiirkiye’ye c¢ok biiyilkk avantajlara sahiptir. Bu avantajlar 1iyi
degerlendirebilinirse, Tirkiye uluslararasi tasimacilikta Diinyanin bir numaralis1 olabilecek
konumdadir.

Tiirkiye’nin cografi iistiinliigli ve Diinya pazarlarina yakinlig1 tasimacilik-lojistikte iis olabilmesi i¢in
tek bagina yeterli degildir. Tiirkiye, altyapi-listyapt ¢aligmalarini hizli bir sekilde tamamlayarak
elindeki firsatlari iyi degerlendirmelidir. Bunun igin;

v Tasimacilik sektoriine ¢ok biiyiik 6nem, tesvik ve destek verilmelidir,

Ulasimda ve tasimacilikta, Milli politikalar izlenmelidir,

v
v Simdiye kadar ulagtirma ile ilgili yapilan yatirimlarin kargisinda degil arkasinda durulmalidir,
v

Tiirkiye yukarida belirtilen avantajli konumunu siirdiirebilmesi i¢in, “Yurtta Sulh, Cihanda
sulh” ilkesinden hareketle gerek komsu iilkelerle ve gerekse tiim Diinya tilkeleri ile dost
gecinmelidir.
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